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Elie CARAFOLI

Elie Carafoli s-a niscut intr-o veche familie de aromdni la 15 septembrie 1901, in
orligelul Veria (Berroi) din marginea muntilor Pindului, la 60 de km vest de Salonic,
regiune frumoasd, locuitd din vechi timpuri de aromanii din Grecia. La acea datd fiin{a
in Veria un important centru cultural roménesc, in care familia Carafoli manifesta
initiative de frunte, pentru mentinerea limbii macedoromine §i recunoasterea drepturilor
roménilor din sudu] Dunirii. Populatia arom#nd, inzestratd de dumnezeu cu mari
calitifi, a produs de-a lungul istoriei personalititi marcante ale culturii si politicii
europene si in primul rand ale culturii romanesti, sarbesti, ungare sau italiene, dupd cum
este bine cunoscut. ) ,

in 1880 luaseri fiintd, cu sprijinul inflicrat al patriotilor romani din Tard, mai
multe scoli de limbi romand in Gecia, a treia gcoald romaneasci fiind infiinfata la Veria.
Aici a urmat cursurile primare, intr-o atmosferd de patriotism inflic#irat, dar si de
teribild presiunc etnicd din partea populatiei grecesti nationaliste. Familia Carafoli era
direct vizati din cauzi ci fratele mai mare al lui Elie, Anton-Tulliu Carafoli era profesor
si director de scoald romaneasci la lanina si cunoscut autor- de literaturd dramatici
aromind. Un membru al familiei Carafoli a fost asasinat la Lutro, langa Veria, apoi
scoala §i casa parinteasci au fost incendiate, la fel cu alte locuinte ale fruntasilor roméni
din Veria. In aceste conditii tanidrul si foarte capabilul Elie Carfoli a fost educat riguros
de parintii sii, cirora le-a adus totdeauna un pios omagiu, intr-un spirit de studiu serios,
corectitudine, perseverentd si patriotism, ceea ce explici realizirile sale exceptionale de
mai trziu, ca savant. Dupi primele trei clase gimnaziale ale scolii comerciale roméanesti
din Salonic, in toamna lui 1915 Elie se hotiraste si continue un liceu, unde pregatirea sa
putea fi mult mai buni i incepe astfel cursurile clasei a IV-a la Bitolia (Monastir). Este
un moment de cotiturd in viata sa, cind Serbia este ocupati si gcolile inchise, iar tanarul
elev se giseste despirtit de familie si scoald, la numai 14 ani. $i-a convins inci doi
colegi a4 porneasci cu indrizneald spre Bucuresti, prin restrigtea primului rdzboi
-mondial, care pentru Roménia avea si fie rdzboiul de intregire a neamului.

Fascinat de imaginea de basm a Roméniei de atunci, de caracterul oamenilor si de
melodioasa limb3 roméani, se hotiriste si se stabileascd la Bucuresti pentru intreaga
viati, in tara pe care a iubit-o, care l-a primit cu cildur si l-a apreciat, dar in care pani
fa urmi nu a sclipat de represiunea comunistid. Urmeaza liceul “Gheorghe Lazar” din
Bucuresti, apoi celebrul liceu militar “Manistirea Dealu” de langa Téargoviste. Colegul
s3u de clas#, viitorul pilot militar i foarte cunoscut profesor de matematici Constantin
Perju isi amintea de calititile exceptionale de matematician ale lui Elie Carafoli. Acelagi
liceu va fi absolvit mai tirziu de Majestatea Sa Regele Mihai I, definitor deasemenea al
unui brevet de pilot in aviatia roména.

Intre 1919 si 1924 Elie Carafoli urmeazi Scoala Politehnici din Rucuresti, unde
denot calititi ingineresti deosebite, fiind “ca argintul viu, voluntar, efervescent, dornic
de depdsire §i autodepdsire”, devenind in 1924 inginer diplomat in electromecanici al
Politehnicii din Bucuregti. Dorind s3 studieze fizico-matematicile la un nivel superior,
pleaci la Paris ca bursier al statului romén si intre 1924-1926 obtine licenta in stiinte
fizico-matematice la Universitatea Sorbona, inscriindu-se apoi la doctorat ca elev si
colaborator asiduu al profesorului francez Albert Toussaint.

Simultan a activat la Inistitutul Aerotehnic al Sorbonei de la Saint Cyr lang3 Paris,
alituri de profesorul Albert Toussaint, directorul institutului, intr-o serie de cercetiiri
privind teoria §i trasarea profilelor aerodinamice, teoria aripilor de avion cu anverguri



Biographical excursion Llie Carafoli

finitd, cu migcari de bracaj si a Intreprins numeroase cercetiri experimentale asupra
aripilor monoplane, O categorie de prolile acrodinamice studiate de profesorul Carafoli,
profilele cu bordul de fugd rotunjit, cu aplicafii interesanic in constructia
compresoarelor, turbinelor i a elicelor, sunt denumite in literatura de specialitate
“profile Carafoli”. A realizat, impreuna cu prof. A. Toussaint, o instalatie de vizualizare
a migcarii fluidelor in jurul elementelor de avion, denumitd “cuva Toussaint—Carafoli”.
Pentru aplicarea rezultatelor sale teoretice $i experimentale in constructia de avioane a
fost onorat cu distinctiile franceze “Prix Louis Bréguet” (1927), “Prix d'Btudes
Guynemer”, “Médaille d’Honneur Argent” al Societe Nationale d’'Encouragement au
Progres (1928) etc. Din aceastd perioadi dateazd afirmarea internafionald a tAndrului
savant. In 1926 a publicat, impreuna cu A. Toussaint, in “Comptes Rendus de
I’Académie™ trei comuniciri referitoare la teoria portantei aerodinamice, iar in 1927 alte
trei lucrdri ca singur autor, pentru ca in 1928 si ii apari alte doud comunicari. Intre 1926
si 1928 a fost deasemenea profesor asistent la catedra de mecanica fluidelor a marelui
fizician Paul Painlevé, perioada in care numele siu a devenit foarte cunoscut, in legaturi
cu o controversa stiin{ifici internationala.
in 1927 apiruse o carte de aerodinamici a unui mare profesor francez, care in
incercarea de a explica aparitia portantei aerodinamice, o problemi de altfel foarte
delicatd si aparent paradoxald, ajungea si conteste teoriile lui Jukovski si Prandtl, ca
neconforme cu principiile mecanicii ralionale clasice. Noile idei cucereau treptat lumea -
stiintificd atunci cénd, intr-una din lucririle apiirute la Academia Francezd, tanirul
Carafoli intervenea, dupd oarccari evitdri firesti, cu propria explicalie, legatd- de
circulalia indusd in jurul aripii, contrazicind afirmatiile profesorului francez si
considerdnd cd tocmai acestea incillcau respectivele principii. Disputa a fost solutionata
fericit in favoarea tcoriei Carafoli, prin interventia chiar a savantului francez Maurice
Roy intr-o publicatic, iar apoi direct a marelui savant Theodor von Karman, care,
prezidand o reuniune m:.mﬁ_.mn.w_ la Parig legati tocmai de disputd, a afirmat ci
“demonstratia domnuiui Carafoli este evidentd”. Concluzia a rimas definitiva.
‘Dupi aceasti perioada scurtii dar plind de rezultate stiintifice remarcabile obtine in
1928 titlul de doctor in.gtiinte fizico-matematice la Sorbona, cu teza “Contributions a la
théorie de la sustentation en aérodynamique”. in acelasi an ii apare la Paris cartea
“Aérodynamique des ailes d’avien (Chiron Editeurs, 1928}, iar dupd patru ani cartea
“Recherches experimentales sur les ailes monoplanes” (Gauthier-Villars, 1932). .
Chiar in 1928 decide a se reintoarce n tard spre a continua aici activitatea de
cercefare §1 invii{iméant in aerodinamici. 1 se incredinteazi imediat Conferinta de
aeronauticd, nou infiintati, la Scoala Politehnici din Bucuresti, devenind conferentiar
titular un an mai tarziu, apoi profesor provizoriu in 1931 si profesor titular in 1933, A
fost seful catedrei de aviatie, care astazi ii poartd numele, pani la pensionare in 1971.
De 1a reintoarcerea in tard se implicd in constructiile aeronautice, fiind angajat in
1928 inginer sef al Uzinelor LA.R. Brasov, datoriti solidele sale cunogtinte de
aerodinamicd. Intre 1929 i 1933 este Director al Sectiei de Celule, realizand
spectaculoase constructii de avioane de vanitoare in noua sa concepfie a aripii simple
groase, joase: IAR-CV-11 in 1928 in colaborare cu inginerul francez Virmoux, IAR-12
pentru probe statice, apoi IAR-13, IAR-14, IAR-15 si IAR-16 pani in 1935. Avionul
IAR-13 a depisit performantele tuturor avioanelor striine (Junkers-47 Suedia, Fokker
D-XVI Olanda, Morane si Dewoitine-27 Franta) in cadrul unui concurs de achizitie din
1931 tinut la Bucuresti, fiind preferat variantelor de licenta si astfel comandat de Fortele
Aerului Romane ca singurul aparat care a depisit viteza orizontald de 300 km/ord
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In perioada 1945-1950 a elaborat lucrari gtiintifice in aerodinamica vitezelor mari
$1 supersonice, introducand metoda denumiti a “analogiei hidrodinamice” §i metoda
miscdrilor conice, cu diverse ordine, A reusit si rezolve o serie de probleme de mare
actualitate ale aviatiei moderne, prin stabilirea unei metode unitare pentru studiul
aripilor dreptunghiulare, trapezoidale si triunghiulare (delta). Cu aceeasi metodi a
rezolvat pentru prima data, in ipoteza micilor perturbatii, problema aripilor cruciforme,
cu aplicafii la rachete, precum si a migcarii in jurul aripii previzute cu planuri
marginale. Studiazl, de asemenea, interferenta aripi-fuselaj conic si di o solutie
aproape exactd a migclirii in jurul conului circilar, din care derivi multe probleme
importante ale aerodinamicii rachetei i fuselajului de avion. Profesorul Carafoli
elaboreaza un model teoretic in care se ia in consideratie separarea curentului la
hordurile de atac subsonice si aparitia cometelor de vértejuri dorsale pe aripi, pe baza
cdruia determind distributia de presiuni pe aripile delta in regim supersonic, precum si
influenta desprinderilor de curent asupra caracteristicilor aerodinamice. In domeniul
migcrilor supersonice-hipersonice a stabilit o formuld unitard pentru determinarea
coeficientului de presiune pé un larg interval de numere Mach, intr-un foarte bun acord
cu experienta; rezultatele fiind extinse la migcarea tridimensionald. A studiat efectul
cfluxului de masi prin jeturi laterale fluide asupra portantei aripilor de alungire mica.
Carafoli a abordat apoi o serie de studii legate de acrodinamica combustiei §i migcarea
in jurul corpurilor poroase., precum i aripile cu geometrie variabila. )

Studiile sale s-au materializat in peste 200 de comunicir §i publicatii in periodice
de prestigiu, numeroase fiind realizate impreund cu numerosii sai discipoli mai tineri. in
1951 public tratatul “derodinamica”, considerat ca o lucrare clasici in domeniu
{tradus fn limba germana si rusa). Cartea “Migcdri conice de ordin superior” este
publicatd la Peking in 1955 in limba chineza, In anul 1956 apare cartea in limba engleza
“Aerodinamica vitezelor mari”, in romans in 1957 si In rusa in 1960. In prestigioasa
editurd Pergamon Press apare in 1969 cartea “Wing Theory in Supersonic Flow”, scrisi
cu participarea lui Dan Mateescu si Adriana Nistage,

Pentru remarcabila sa activitatea este distins in 1956 cu diploma “Paul Tissandier”
4 Federatiei Acronautice a Frantei, iar in 1970 ¢u medalia “Friedrich Gauss” a Societitii
Stifnfifice Braunschweig, pentru realizari “proeminenté gi deschizitoare de drumuri. . M
acordatd unui numir de numai 23 de savanii din intreaga lume, cum a fost Theodor von
Karman. Tot in 1970 primeste medalia “Apollo-11” a NASA.

Este membru corespondent al Academiei de Arte §1 Stiine din Toulouse” in 1960
si este cooptat membru al Academiei Internationale de Astronautici in 1961. Devine
membfu de onoare (Honorary fellow) al Societitii Regale de Aeronautick a Marii
Britanii in 1973, membru al “Braunschweigische Wissenschaftliche Geselschaft” in
1975 5i membru extraordinar al “Astronautische Geselschaft Hermann Oberth” in 1977,
mtre 1966 §i 1972 este ales vicepresedinte §i presedinte al Fzderatiei Internationale de
Astronautic cu sediul la Paris, iar intre 1966 §i 1974 este membru in biroul executiv al
INCAS - International Council for Aeronautical Sciences.

Prin marile sale realiziri teoretice si ingineresti Elie Carafoli rimane un simbol al
acronauticei romane, alituri de ceilalti mari precursori. Cercetirile efectuate de el si
clirfile publicate au deschis noi orizonturi in aerodinamici, sunt studiate in universititile
$i centrele de cercetare din numeroase fari §i au creat o scoals de aerodinamici cu
numerosi gi marcanti discipoli. Lucriri de sintezd ale acestei gcoli sunt prezente in
volumul memorial de fafi, ocazionat de sirbitorirea centenarului nagterii
academicianului Elie Catafoli,



