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Elie Radu — un genial inginer, ctitor al infrastructurii Romaniei moderne

Nu-mi cereti s& va tin discursuri ca s& va arat cum stiu s&
vorbesc; dati-mi mai bine o planseta, o rigld si un echer pentru a va
face un proiect! (Elie Radu la implinirea varstei de 70 de ani
si 45 de activitate, 1923)

Elie Radu a vazut lumina zilei intr-o epoca de mari
prefaceri, in 20 aprilie 1853, la Botogani. Mama Iui se
numea Profira, iar tatdl sdu era caminar (incasator de
impozite) si nu locuia departe de casa altui caminar,
Gheorge Eminovici. Mihail, al saptea fiu al lui Eminovici,
este foarte probabil sd se fi intalnit cu Elie, baiatul
caminarului Radu. De la tatal sau, care a fost timp de
10 ani primarul oragului Botosani a mostenit simtul ordinii
si al chibzuintei de bun gospodar, iar de la mama sa, cinstea si severitatea fata de
altii si, in primul rand, fata de sine. Cert este ca, de mic, Elie Radu a fost atras de
tehnica. Si-a dorit mereu sa construiasca. Probabil a invatat de la tatal sau, care a
desfasurat numeroase lucrari edilitare Tn urbea pe care o conducea.

Si-a petrecut copilaria la Botosani, unde si-a facut studiile primare si
gimnaziale (1864-1871). Este absolvent la Gimnaziul din Botosani (viitor
LA.T. Laurian”, din 1885), unde 1l gasim langa al{i doar patru elevi care-si incheie
studiile in anul scolar 1870-1871. Am intrat in Liceul din Botogsani, pe atunci
Gimnaziu, in 1865, urméand regulat cursurile claselor I-a, a ll-a gi a lll-a. Clasa a IV-a
am facut-o la lagi, deoarece nu eram sigur cd se va infiinta la Botosani, clasele
superioare. Infiintdndu-se, insa, in urma, aceste clase, am ficut aici, clasele V, VI si
Vil, terminédnd astfel scoala in 1871, fiind director dr. Zotu. (Elie Radu, 1923).

Primarul isi incurajeza fiul, care, dupa ce termina Gimnaziul la Botosani,
pleaca in lasi la Academia Mihaileana, apoi, la $coala Politehnica din Bruxelles,
intre 1872 si 1877, obtindnd in decembrie titlul de inginer diplomat. Desi este
recomandat si i se ofera un post in Belgia, tanarul Elie Radu se intoarce acasa.
Visul lui era sa modernizeze Romania, o fara lipsita de infrastructura moderna.
La acea epocéd nu era in tard nici un inginer roméan care sa se ocupe cu constructia
finiilor ferate, desi atunci se construiau peste 1000 (una mie) chilometri. (Elie Radu,
Amintiri, 1923). Dupéa intoarcerea in tara, la 24 de ani, Elie Radu isi realizeaza visul
adolescentei, odatad cu intrarea in serviciul Ministerului Lucrarilor Publice, unde
debuteaza ca inginer alaturi de renumitul Anghel Saligny, la controlul liniei ferate
Ploiesti-Predeal. In Ministerul Lucrarilor Publice a avansat continuu, ocupand functii
ca subdirector, director si director general, ajungand la gradul de inginer inspector
general clasa I.

In 1894 devine profesor la Scoala Nationald de Poduri gi Constructii Civile,
unde a predat cursurile de Trigonometrie, Poduri si Constructii Civile; din 1903 el
trece la Sectia de ingineri, unde preda Edilitate, un curs nou infiintat pentru viitorii
ingineri din administratiile comunale, care se referea la canalizarea si aprovizionarea
cu apa a centrelor urbane. Din 1920, dupa ce s-a Infiintat Scoala Politehnica din
Bucuresti, E. Radu preda cursul de Edilitate la Sectia de constructii, pentru toti
inginerii, formand Tn timp generatii si generatii de viitori constructori ai Romaniei.

Activitatea sa didactica a durat 34 de ani, pana in toamna anului 1928 cand
s-a retras, raméanand profesor onorific al $colii Politehnice din Bucuresti.

246




-

e AWM WY w I, WOW &I, W o= I, WO AW

P ——

Elie Radu a devenit membru al asociatiei inginerilor ,Societatea Politehnica”
in 1882, pastrand aceasta calitate timp de 49 de ani, iar in anii 1897, 1898, 1903 si
1904 a fost presedintele acestei societati. in aceasta functie de responsabilitate s-a
dovedit un luptator pentru drepturile profesionale ale inginerilor, a stimulat si a
indrumat creatia inginereasca.

A publicat mai multe articole interesante in Buletinul Societétii Politehnice si a
lucrat Tn comisia pentru organizarea Corpului Tehnic. Remarcabila este activitatea lui
Elie Radu in Consiliul Tehnic Superior, infiintat in 1901, prin reorganizarea fostului
,Departament al lucrarilor publice” care functiona din 1883 in cadrul Ministerului
Agriculturii. Consiliul Tehnic Superior avea ca misiune sa completeze si sa
imbunatateasca proiectele lucrarilor publice, in perioada 1901-1916 fiind
imbunatatite cateva mii de asemenea proiecte. Elie Radu a fost membru al acestui
Consiliu, iar in perioada 1919-1930 a fost presedintele Consiliului.

Dar, Elie Radu a fost Tn primul rand un inginer, un practician, un inovator. In
palmaresul lucrarilor sale se regasesc, printre altele, construirea soselelor
transcarpatice, realizate dupa Marea Unire cu Transilvania. A construit 650 km de
cai ferate dupa idei proprii. Unul dintre cele mai importante trasee de cale ferata
realizatd de el este linia Targu Ocna-Comanesti-Palanca. Rolul lui Elie Radu in
domeniul cailor ferate a fost acela de alegere a traseelor, tindnd seama de
posibilitidtile de dezvoltare in viitor, realizarea constructiilor de cai ferate cu costuri
minime, utilizarea materialelor indigene pentru lucrari (zidaria de piatra, betonul
simplu, betonul armat) si utilizarea unei sine cu profil mare de 40 kg/m, care asigura
viteze mari, economie, intretinere usoara, durata de functionare mare si reducerea la
minimum a posibilitdtii de accidente. Studiile sale au permis introducerea unui nou
tip de sind grea, care asigura o sigurantd si rapiditate sporitd in circulatie.

Botosé@neanul Elie Radu a fost primul inginer romén care a realizat sosele
moderne in tard. Dupa 1918, potecile care legau Tara Roméneasca si Moldova de
Transilvania au fost transformate in sosele. Elie Radu a Tntins drumuri peste Carpatj,
unind, la propriu, toate regiunile roménesti. Unirea a fost realizaté si de Elie Radu.
Prin deosebita pricepere inginereascad, a facut posibila rapida unificare administrativa
si, mai ales, integrarea cu repeziciune a noilor regiuni in circuitul economic, spunea
regretatul muzeograf lonel Bejenariu. Elie Radu a mai proiectat si participat la
construirea soselelor Moroieni-Sinaia, Lotru-Caineni, Comanesti-Palanca, Targu
Ocna-Slanic Moldova, Dolhasca-Harlau si Calarasi-Lehliu. Erau primele sosele in
adevaratul sens al cuvantului, cu podete, ziduri de sprijin, viaducte unde era cazul,
parapete si alte lucrari de consolidare. Inginerul botosanean a fost un vizionar in
domeniul construirii soselelor. Anticipase utilizarea pe scara largé a automobilului si
a folosit inclusiv macadam, tehnica inovatoare la acea vreme.

Aparitia automobilului a insemnat o adevarata revolufie in tehnica executarii
soselelor, pe care Elie Radu a prevazut-o si a trecut la modernizarea goselelor
existente, utilizdnd straturi mai groase de pietris si folosind, pe atunci experimental,
macadamul, preciza academicianul R. Voinea.

A proiectat si realizat numeroase poduri din beton armat si tabliere metalice, o
realizare deosebitd fiind consideratd legarea malurilor Siretului prin opt poduri.
Lungimea totald a podurilor proiectate si executate de Elie Radu se apreciaza la
20 km. Meritul sau, in domeniul podurilor, este de a fi introdus pe o scara mare
betonul armat la deschideri mari, inlocuind tablierele metalice, care in acea perioada
erau importate. A fost promotorul utilizarii betonului la podurile de gosea. Tntr-un
moment de criza a betonului armat, cAnd in Europa se prabusisera constructii mari
din acest material, el a demonstrat cad aceasta se datoreazd numai unor deficiente
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de proiectare si calcul, promovand curajos constructile de acest fel, dar corect
dimensionate si realizate.

Elie Radu aduce in discutie concepte care depaseau pregatirea tehnica a
contemporanilor, precum puturile construite cu aer comprimat. in 1897, este numit
director de lucrari si hotaraste ca orasul Bucuresti s fie alimentat cu apa din
subteran, cu ajutorul unor rezervoare colectoare inovative. El decide amplasarea lor
pe platoul Bragadiru, iar de aici, prin apeducte, apa ajunge la Grozé&vesti, unde este
filtratd. Calitatea apei era mult imbunatatita, orasul alimentat, iar constructia de la
Bragadiru devine unicat in Europa, atét prin ingeniozitate, dar si prin capacitatea sa
uriasa. Practic, se intindea pe o lungime de 6.560 de metri, o captare pe doua grupe
cu zece puturi. Aga ceva nu exista nicaieri in Europa. Prin constructia sistemului
Bragadiru de alimentare cu apa a Capitalei, in anul 1901, se realiza cea mai mare
captare centralizatd de apa subterana din Europa, prin care se obtineau
30.000 m?/zi dintr-o singura sursa, iar in anul 1904 se ajunge la un debit de 200 litri
de apa pe zi pentru o persoana, ceea ce era o cifra superioara celor mai multe orase
europene. in 1939 s-a ajuns ca orasul sa fie strabatut de 7 artere, ce plecau de la
Uzina din Grozavesti. Dupa modelul Bucuresti, Elie Radu a proiectat statii de captare
si retele de alimentare cu apa in orasele Sinaia, Turnu Severin, Sulina, Botosani,
Targoviste, Braila, Pitesti, lasi, Targu Ocna. Modelul sau a fost preluat, de altfel, de
aproape toate orasele Romaéniei. Practic, Elie Radu a adus apa potabila in casele
romanilor.

Elie Radu a proiectat si construit 60 de cladiri de gari, cele mai deosebite fiind
la Curtea de Arges, Comanesti sau Galati. Tot el este cel care a girat proiectarea si
constructia cladirii Ministerului Lucrarilor Publice, in prezent Primaria Capitalei. Tot el
a insistat ca in toate cladirile publice sa fie inlocuite planseele din lemn cu plansee’
din beton armat, iar utilizarea unor materiale de constructie autohtone, cum ar fi
caramida de Ciurea, a reprezentat o preocupare in favoarea adaptarii stilului
cladirilor de calatori de pe reteaua cailor ferate, la o arhitectura care s& se incadreze
armonios in peisajul inconjurator.

O alta constructie rasunatoare este amfiteatrul construit la ,Arenele Romane”,
in anul 1906, in timp ce se pregatea inaugurarea parcului Carol |, la care a lucrat
intens arhitectul urbanist-peisagist Edouard Redont, proiectarea si constructia fiind
rezultatul colaborarii dintre inginerul Elie Radu si arhitectul Leonida Negrescu.

Amintim ca la Bucuresti, se pastreaza ceea ce oamenii tehnicii numesc grinda
lui Elie Radu, adevarat monument tehnic, construitd la inceput de veac de marele
inginer. Realizata din beton armat, pe baza de calcule extrem de riguroase (de altfel
era un stralucit matematician), aceasta grinda, cu o deschidere de 8 metri, a rezistat
cu succes unei incarcaturi considerabile de saci de nisip, demonstrind virtutile
betonului armat, intr-o perioada cand proprietatile si, mai ales rezistenta sa, erau
contestate. Ulterior, sub conducerea sa, au fost realizate primele plansee de beton
armat de la noi si o seama de alte lucrari excelent proiectate si executate.

in urma lui a rdmas o uriagd opera de constructie a Romaniei. Nu si
recunostinta celor pentru care a construit. De altfel, inginerul a primit o lovitura
cruntd incd din timpul vietii. A fost ales, in 5 iunie 1926, membru de onoare al
Academiei Romaéane, dar a fost scos cu brutalitate la pensie in 1930. I|-a fost
comunicatd pensionarea pe un formular tip, fard un cuvant de mulfumire. Unii
biografi cred ca acesta lovituré de onoare i-a grabit sfarsitul. De altfel, inginerului nu
i-a placut niciodata lumina reflectoarelor, a fost atasat doar de munca sa.

Elie Radu a murit pe 10 octombrie 1931, la varsta de 78 de ani, Iasand in
urma o opera cat pentru zece vieti. A fost inmorméantat la Bucuresti, in Cimitirul

248




AV W ommr wmid W e = A A

- e AV e

Bellu. Pe lespedea unui mormant modest sunt scrise cuvintele: “Elie Radu, 1853-
19317. Atat si nimic mai mult, scria academicianul Radu Voinea.

Cu toate aceste realizari, peste memoria lui Elie Radu aproape ca se asterne
praful. Tn Bucuresti existd doar o casd-monument istoric, o strada si o statie de
autobuz ce-i poarta numele; la care am putea adduga statueta de bronz
reprezentand ,Munca incoronata de glorie”, primita Tn 1930.

Personalitate proeminenta a tehnicii roménesti intr-o perioada in care, la noi
in tard, tehnica era abia in fasd (acad. Radu Voinea, in revista Univers Ingineresc),
Elie Radu a fost unul din ctitorii Roméaniei moderne; un ziditor care, plecat din
Botosani, a trecut si prin Laurian in perioada formarii caracterului, atitudinilor,
creionarii personalitatii. Poate si liceul foarte serios prin trierea pe care o facea pana
la absolvire (incepeau 50 elevi in Clasa |, curs inferior de liceu — clasa a V- a, azi — si
terminau abia 5!) a contribuit [a competenta lui, la creativitatea si stilul lui de munca:
un fost colaborator al sdu avea sa povesteasca, mult mai tarziu, ca, in intreaga sa
cariera, inginerul Elie Radu nu-si intrerupea activitatea decéat trei zile pe an: de Anul
Nou, Tn prima zi de Craciun si de Pasti.

Ca o recunoastere a a activitatii sale, geniul inovator plecat din Botosani are
un liceu in oras care a primit numele sau, din pacate caracterul, patriotismul si stilul
de munca nu reprezinta prea des un model pentru generatiile tinere de astazi,
constructorii Romaniei de méine.

Surse:

hitp:/fadevarul.ro/locale/botosani/elie-radu-geniul-construit-romania-moderna-facut-primele-
sosele-retea-alimentare-apa-proiect-unic-europa-1_index.html

https.//ro.wikipedia.org/wiki/Elie Radu

http://stiri.botosani.ro/stiri/cultura/memoria-zilei-elie-radu-geniul-care-a-revolutionat-ingineria-
invatamantul-tehnic-si-domeniul-constructiilor-de~-poduri.html

http://tvr1.tvr.ro/garile-de-poveste-ale-lui-elie-radu_14774.html

http://www.bucurestiivechisinoi.ro/2011/03/inginerul-elie-radu/
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