. ELIE CARAFOLLI :

LOCUL LUI E PE ACEEASI LINIE
CU VUIA,VLAICU,COANDA

Néscut la 15 septembrie 1901, in orasul Veria, lingi Salonic.
Studii : gcoala primard roméneascd in orasul natal ; primele
trei clase ale scolii comerciale a Roméniei din Salonic, citeva
luni la liceul roménesc din Bitolia, apoi, in tfard, la liceele
»Gh. Lazar* §i ,Ménastirea’ Dealu®. In 1919 incepe scoala po-
litehnica din Bucuresti ; obfine diploma de inginer in 1924. Isi
continua studiile la Sorbona devenind acolo licentiat gi doctor
in stiinfele fizico-matematice. Lucreazi la Institutul Aeronautic
Saint-Cyr in colaborare cu Albert Toussaint. Activeazi si la ca-
tedra de mecanica fluidelor condusi de Paul Painlevé.

In 1928 revine in patrie. Este numit conferenfiar de aero-
nauticd la $coala politehnicd din Buecuresti, inginer sef al Ser-
viciului studii si constructii, apoi director la ,Industria Aero-
nauticd Roméana“ din Brasov.

Profesor provizoriu in 1931; profesor titular . definitiv
in 1933.

Membru fondator al Academiei Republicii Populare Roméane
in 1948.

Infiinteaza si organizeazi Institutul de mecanicd aplicata al
Academiei (1949), din care avea si derive Institutul de meca-
nica fluidelor, apoi, recent, Institutul de mecanica fluidelor si
constructii aerospatiale.

Redactor responsabil al revistelor ,,Studii si cercetdri de
mecanicd aplicatid”, ,Revue roumaine des sciences téchniques®,
Seria ,,mécanigue appliquée”.

Membru al Academiei Internationale de Astronautici,

Membru de onoare al Academiei Regale de Aeronautici din
Londra. .
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Membru al Academiei de Stiinte din Toulouse si al altor
aacademii straine.

Membru in Biroul executiv, vicepresedinte, apol presedints
al Federatiei Internationale de Astronautica.

Membru in Consiliul International al Stiintelor Aeronautice.

Presedinte al Sectiei de $tiinte Tehnice a Academiei Repu-
mlicii Socialiste Roménia ; profesor gef de catedrid la Institutul
politehnic Bucuresti.

Director onorific al Institutului de mecanica fluidelor si
constructii aerospatiale ; presedintele Comisiel de Astronautica
a Academiei.

Peste 150 de lucriri, precum si un mare numar de articole
cultural-stiintifice, Tratate si monografii (In limbile romanas,
englezd, francezd, rusi, germani, chinezd) : , Aerodinamica sub-
" sonicd®, ,,Aerodinamica vitezelor mari®, ,Teoria aripii in regim
supersonic” ete. ’

Premii, ordine, distinctii :

Premiul ,,Louis Bréguet® si Bourse d’Etudes ,,Guynemer”
¥1927—1928). . ‘

,Médaille d’'Honneur argent* (1928).

Diploma ,,Paul Tissandier” a Federatiei Internationale de
Aeronautica (1956).

,Médaille @’Argent conferita de Société d’Encouragement
pour la Recherche et U'Invention (1967).

Medalia ,,Carl Friedrich Gauss® (1970).

Medalionul ,,Apollo 11, decernat de NASA (1970).

Premiul de stat clasa I.

Ordinul Muncii clasa I.

Om de stiintd emerit.

Ordinul Meritul Stiintific :.asa I.

Ordinul Steaua Republicii Socialiste Romdnia clasa a II-a.

Medalia jubiliarad ,,A 50-a Aniversare a Partidului Comumnist
Romdn“.

Teoriile fundamentale ale aerodinamicii create de marii
savanti Jucovski si Prandtl erau contestate in 1927 de
cartea unui profesor din Europa, Li se imputa neconcor-
danta cu principiile mecanicii rationale. Contestatorul
infrunta conceptii devenite clasice. In legaturd cu aceastd
controversi care incepuse s stirneascd un deosebit inte-
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res apare un studiu. Se incinge o polemica stiintifici inter-
nationala. Tindrul Elie Carafoli, aparatorul Jducrarilor lui
Jucovski si Prandtl, descoperd fisuri, sesizeazi erorl in
teoria acelui profesor iconoclast, punindu-i cartea in
discutie publicd. Doud nume prestigioase, Maurice Roy si
Th. von Karman, arbitreazi, dind dreptate compatriotului
nostru, partizanului unor adevéruri stiintifice in realitate
de neclintit, Invingitorul care restabilea ordinea clasica
era un roman, se numea Elie Carafoli, avea 26 de ani si ve-
nise in capitala Frantei la specializare.

Niascut lings Salonie, din parinti luptitori pentru drep-
turile, limba si cultura roménilor din sudul Dunarii, se
declara si acum mindru de aceastd frinturd de neam romd-

‘nesc, denumitd aromani (litera A agezindu-se Inaintea

tuturor cuvintelor care incep cu R in limba roménd),
pomenita in croniei incd din secolul X, care avea sé joace
un rol deosebit in Peninsula Balcanicd gi sd dea tdrii
cameni care au iubit-o si servit-o cu maximé devotiune.
Citeva nume cu ascendentd aromaéneascd : $t. O losif,
P. Vulcan, D. Anghel, Mitropolitul Dosoftei, D. Bolinti-
neanu, Gh. Asachi, Th. Aman, Al Djuvara, G. Murnu,
Papana, Danielopolu g.a. Carafoli frecventeazd scoala co-
merciald romaneascd din Salonic. Intelegind insa ca alta-i
este vocatia, pleaci la liceul roménesc din Bitolia. Era in
toamna lui 1915. Serbia va fi ocupatd chiar atunci de citre
armatele Puterilor Centrale. Despértit de familie, pornegte
spre Bucuresti, traversind singur teritorii aflate in stare
de rizboi. Odiseea se incheie cu bine. ,,Scolile acelea
din strd@indtate erau focare de spiritualitate romdneascd.
Istoria, limba roménd, geografia le invdtam de parcd
ne-am i aflat in tard. Prima noastrd preocupare era sd
ne apiriam suflarea de romdni. Acum privesc trecutul cu
senindtate, dar am suportat foarte mari greutdfi®.

Absolvi liceul, apoi Scoala politehnici si devine ingi-
ner electromecanic. In timpul celor peste 3 ani, cit face
studiile de specializare la Paris, realizeazad lucrari teore-
tice si experimentale necesare constructorilor de avioane,
Prezints ‘comuniciri la Academia de Stiinte din capitala
Frantei, publici studii in periodice, ii apar carti tiparite
de catre edituri franceze, realizdri originale considerate
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inci de pe atunci fundamentale pentru domeniul aerodi-
namicii. Revenit in {ard inaugureazd la Politehnicd pri-
mul curs de Aerodinamicd si mecanica avionului. Va fi
actul de intemeiere al scolii romanesti de aerodinamica,
condusi de atunci si pinid azi de citre Elie Carafoli. In
perioada 1928—1933 detine functia de director la Indus-
tria Aeronautici Romani.

Aviatia m-o fascinat. Pe atunci era o indeletnicire foarte
periculoasd. Era cea mai teribild aventurd, o mare cute-
zantd, ceva doar la indemina eroilor. Sfirgitul unui destin
si inceputul altuia, acesta era sentimentul pe care-l avea
lumea, pe care-l aveam eu in legdturd cu aviatia. Am fost
copil si adolescent intr-un timp al evenimentelor senzatio-
nale. La 17 decembrie 1903 avea loc zborul frafilor Orville
si Wilbur Wright ; la 18 martie 1906, Traien Vuia se ridica
de la pdmint pe o traiectorie mdasurind 12 m lungime si
0,60 m indlfime ; in 1910, Henri Coandd expunea la Salo-
nul Aeronautic de la Paris avionul cu reactie ; in 1912, la
Aspern, Aurel Vlaicu efectueazd zboruri acrobatice, stu-
pefiind si entuziasmind lumea de pe intreaga planetd.
Omenirea trdia sub rafalele acestor fapte care cutremu-
rau mintile, iar prezenfa atitor romdni printre marii pio-
nieri exalta tineretul din tara noastrd, incintat sd vadd
cum aviatia, fantasticd creatie pentru timpul acela, se con-
stituia drept o realizare in parte romdneascd. Aceasta era
starea de spirit prin anii 1919—1920, cind am intrat in
Scoala Politehnicd din Bucuresti.

Aviatia a venit pe lume insotitd de numeroase tragedii.
Accidentele frecvente imi spuneau cd mai existd incd
taine multe i mari pind cind aparatele de zburat vor
ajunge sa functioneze in sigurantd. In ultimul an de fa-
cultate am zburat (era botezul aerului) cu un avion ramas
din timpul primului rdzboi mondial. O ardtare, un hirb, o
mumie numat sirmdraie, vibra, scirfiia si se opintea din
toate incheieturile ! Pentru mine, insd, a fost mare bucu-
rie, cistigasem dimensiunea vdzduhului. A doua zi, tot un
entuziast ca §i mine a zburat exact la aceiasi ord, pe un
timp excelent, cu acelasi avion. Avea sd se prdbuseascd.
Intimplarea m-a zguduit si m-a ambitionat. Simteam cd

" aviatia e sortitd, totusi, unui destin strdlucit. La inceputul
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secolului, cercetarile gt investitiile pentru realizarea
avioanelor erau fdcute de cdtre civili. Utilizarea avioane-
lor in timpul primului rdzboi mondial va trezi insd inte-
resul militarilor. Primii fduritori de aparate de zbor nu
s-au gindit sd creeze o armd de luptd. Asa cel putin cred
ew. Pionierii aviatiei au fost nigte aprigi visdtori, vroiau sd
smulgd omul din capcana tdrinii, sa-l absolve de constrin-
gerea gravitatiei, sd-l facd sd incerce orgoliul pdsdrilor si
competitia cu ele. Erau oameni de stiingd purd, erau poeti.
Nu-i preocupa nici strategic militard, nici ecuatiile utili-
tariste. Dacd vreunul dintre pionierii aviatiei s-a gindit si
le rdzboi, acela cu sigurantd n-o fost wvisdtorul Vuia“,

Carafoli se dovedeste a fi o personalitate proteici. In
trei ani gi jumatate, cit std pentru specializare la Paris,
devine savant recunoscut in aeronautica mondiala si se in-
toarce incarcat de onoruri stiintifice. Cursul inaugurat de
catre Carafoli in 1928 se va dezvolta si transforma treptat,
pe baza initiativelor sale ulterioare, intr-o sectie cu nu-
meroase discipline, ajungind, dupd 46 de ani, facultate de
constructii aerospatiale. Ca profesor a pregitit pind acum
48 de serii de ingineri specialisti in aeronautica, realizind
o scoald prestigioasd, atit prin valoarea specialistilor pe
care i-a format, cit si peniru capacitatea ei de cercetare
stiintificid si de realizare practicd. Inginerul Carafoli e di-
namic si inventiv. Concepe si construieste, impreund cu
Ion Stroescu, tunelul aerodinamic al Politehnicii. Primul
din sud-estul Europei (1931), el avea sid serveascd lucra-
rilor de cercetare, pregitirii studentilor, incercérilor pe

machete ale avioanelor concepute si construite in taré.

In 1910 incepe fabricarea de avioane in Roménia. Se
construiesc, in special, aparate striine in licen{d. Carafoli
incearci si altceva decit se ficea pini la el. In toatd Iumea
se cautau pe atunci noi forme i profile de aripd pentru
avioane mai rapide, mai rezistente. Profilele realizate de
citre el se impun. Englezii le vor consacra denumindu-le
profile Carafoli.

Prin 1929—1930, armata roména vroia sd adopte un
aparat de vindtoare. La concurs, cinci tipuri de avioane
striine, cele mai apreciate din vremea aceea. Toate aveau
sé fie intrecute, insd, de cétre avionul de vinitoare romé-
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nesc imaginat de catre Carafoli si colectivul siu de la Bra-
scv. Formi indrizneatd, monoplan, prinire primele apa-
rate cu aripd joasd (,,Nici pilotii nu erau dumiriti, nefiinc
obisnuiti cu asemenea forme® isi aminteste Carafoli), rea-
lizdri excepfionale pentru vremea aceea. Aparatele
IAR-14, TAR-15 si altele au fost creatiile sale.

Capitolul stiintific original sporegte. Studiile privind
aripa de anverguri infinitd, trasarea profilelor aerodina-
mice, instalatiile de vizualizare (denumite Toussaint-Ca-
rafoli}) si altele din pericoada de inceput sint sporite cu
teoria aripii de anvergurd finita, cu studiul interactiunii
arip-fuselaj, aripé-sol, cu teoria biplanului, precum si cu
lucrarile despre aripile supersonice, ultimele, spre pilda,
contribuind din plin la impunerea aerodinamicii superso-
nice roméinesti pe plan mondial.

Treptat, Carafoli va patrunde in galeria creatorilor

aerodinamicii clasice. Incd un romén ciruia aviatia mon-

dialad {i datoreazd foarte mult. S& ne amintim : 1906.
Traian Vuia zbeard, primul in lume, cu un avion ridicat
de la pdmint prin mijloace proprii. 1910. Coandi creeazi
intiiul avion cu reactie din lume. 1910—1913. Aure}
Vlaicu realizeazd si piloteazd cu maiestrie avioane origi-
nale. In aceeagi perioadd, George de Bothezat si Traian
Vuia construiesc elicoptere printre primele din lume.
George Constantinescu inventeazd sonicitatea (sistem
permitind mitralierei sé tragi printre palele elicei in mig-
care). Prima companie de aviafie din Europa este cea
franco-roménd. Prin realizdrile intregii sale cariere de om
de stiintd, Elie Carafoli sti pe aceeasi linie cu Vuia, Viaicu,
Coanda. ,,Romdnii au fdcut enorm pentru gtiingele aero-
nauticit. Avem cotd foarte mare. Romdnul este. de o in-
teligentd sclipitoare. Fire meditativd, intuieste usor, e
hotdrit. Cind nu ia lucrurile ,,a la légére®, uimeste cu min-
tea §i cu fapta. Md intreb dacd nu cumva spafiul nostru
geografic are ceva anume in stare sd determine miraco-
lul inteligentei romdnesti ? Miracolul acela care ne-a aju-
tat sd rezistdm si sd depdgim atitea imprejurdri potrivnice®.

Numarul problemelor de aerodinamici rezolvate de
citre Carafoli este mare. Numdrul ecailor deschise de cétre
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el, la fel. Inteligentd puternicd, minte supld, capabild si
treacd ugor de la o direcfie de cercetare la alta, orizont
stiintific foarte intins, curiozitate si entuziasm continue.
~Lucrez dacd md entuziasmeazd ceea ce fac. Entuziasmul e
stareq gi condifia mea. Dacd intuiesc intr-o directie rezul-
tate interesante, entuziasmul apare imediat®,

Viata, mai ales la inceput, nu l-a risfifat. Acest spi-
rit senin, dinamic, acest bonom, aceasti personalitate de-
licatad a fost si a rAimas un luptéator. ,,4 trebuit sd lupt pen-
iru fiecare lucru. In copilarie si in adolescentd pentru
supravieguire. Mai tirziu, cind am ficut avicane, am luptat
pentru aqvioane. Nu se ingrdmddea nimeni sd te ajute.
Sa-fi pund bete in roate, da, invers, nu. A trebuit sd lupt
si in calitate de profesor al unei noi discipline. Am fost
profesor din entuziasm, sper sd-mi fi indeplinit misiunea
de dascdl, odatd ce aotitia dintre fostii mei elevi sint si ei
acum profesori, recunoscufi pentru capacitate in fard si

" in strdinatate®.

"Om viguros. ,,Am mogtenit poate o stofd biologicd bund.
Am fdcut gi putin sport in timpul liber, dar nu cum se
face acum cind sportul tinde sd acapareze toatd vremea
si energiile uuni tindr®. Carafoli s-a dovedit o fiinta des-
chisd, cu antene sensibile la orice. I-au plicut teatrul si
cinematograful, a citit multid literaturd clasici si roman-
ticd, a fost pasionat de viata oamenilor mari din toate
timpurile, a vizitat principalele muzee ale lumii. ,,Imi place
sd vad frumusetea cu ochii mei de nespecialist”. La 77 de
ani se remarcd prin energie, prin voin{a de a face, prin
robustetea mintii. ,,Am trdit ca toatd lumea, n-am fost un
auster, am trdit pentru gtiintd, am trdit pentru viefd. Eram
un bun dansator. Sfdtuiesc pe Llofi : viaga trebuie trditd.
Nu cu exagerdri, dar nici fdrd sa-i cunosti deliciile. Regi-
mul meu de lucru avea sd fie mereu liber consimtit. Am
muncit totdeauna atit cit dura starea de pldcere, activita-
tea insd mi-a fost continud. Am invins mereuw demoraliza-
rea. N-gm coborit niciodatd steagul. Ca om de stiintd am
prefuit numai adevdrul®.

Cindva, demult, cind se putea intimpla asa ceva, lui
Carafoli i s-a cerut si spuna ci nu roménul Vuia s-a ridi-
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cat primul in lume cu un avion inzestrat cu mijloace pro-
prii. de propulsie, Profesorul a duelat elegant o noapte in-
treagd fird sa capituleze, riscind destul. ,,Sint om de
stitntd, dati-mi dovezi cd acel altcineve a fdcut mai intii
aceasta, si-am sd recunosc atunci tot ce vreti®. In schimb,
cind s-a incercat acreditarea altui neadevér, anume ca
Vuia ar fi fost primul om din lume care s-a ridicat in viz-
duh cu un aparat de zburat, Carafoli a ficut sd se evite
exagerarea care ar fi micsorat de fapt uriasa realizare a
lui Vuia, raminind si de aceasti datd de partea adevirului.
Fratii Wright se ridicaserd primii, in 1903, cu un avion
lansat pe o pantd inclinatd. Vuia, in schimb, s-a gindit sd
dea auionului putere proprie, sd-l facd sd se inalte prin
aceastd putere, nu prin solutii paleative (plan inclinat, ca-
tapultare etc.)”.

Azi Carafoli insusi e uluit de progresele fantastice ale
stiintelor si tehnicii aerospatiale. De la primele incercari
de zbor n-au trecut decit pufin peste 7 decenii. In acest
rastimp avioanele au depasit de citeva ori viteza sunetu-
lui, au fost inzestrate cu sisteme de propulsie din ce in ce
mai puternice, au ajuns de proportii uriage. ,,In 1906, Vuia
abia se desprindea de pdmint, astdzi sint avioane care
cireuld cu 6 000 de km pe ord“. Disciplinele fundamentale
ale stiintelor aeronautice si tehnica aeronauticd s-au dez-
voltat cu un fel de furie. Avioanele actuale au ajuns sofis-
ticate sint niste adevirate uzine, costd enorm. ,Aviatia a
contribuit la accelerarea tuturor actiunilor omenesti, a
micsorat planeta scurtind distanfele, a impulsionat in fel
st chip existenta lumii. Pind gi problemele politice sint alt-
fel abordate §i rezolvate in functie de avionul supersonic.
Altddatd nu erau posibile contacte atit de numeroase si de
rapide intre oamenii politici. Protocolul diplomatic s-a
transformat si el din acelagi motiv. In prezent dureazd
mei mult drumul de acasd la aeroport, decit zborul dintre
doud orage situate la mii de kilometri distantd. Pentru re-
zolvarea contradictiei se studiazd posibilitatea realizdrit
ynor tunele de legdturd directd, foarte rapide, intre orase
si aeroporturi. Aviatia a cistigat sigurantd. Eu nu eram
sigur cd voi scdpa cu viatd cind am zburat prima oard.
Avioanele moderne au mijloace de securitate exceptionale.
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Nici nu s-ar putea fdrd asemenea precautii, odatd ce apa-
ratele supersonice iau la bord sute de persoane, odatd ce
se intenfioneazd construirea de avioane pentru 1000 de
pasageri. Accidentele qu devenit surprize, ele se datoresc
mai ales erorilor de pilotaj si imprudentelor, adicd mai
mult omului decit maginii. Industria aeronauticd domind
revolutia tehnico-stiintificd contemporand. Ea cere in-
truna moi cunostinge, capital stiintific. Un avion cum e
Concorde nu s-ar fi putut construi fard sd se cunoascd ab-
solut tot ceea ce se intimpld in jurul apaeratului in vreme
ce zboard. O disciplind noud, aerodinamica, s-a constituit
tocmai pentru infelegerea aprofundatd a femomenelor din
jurul avionului, in wvederea stabilirii celor mai potrivite
forme de aeronavd, pentru determinarea fortelor care ac-
tioneazd pe diversele organe ale maginilor aeriene, incit
dimensiunile acestora sd fie optime. Mai rdmin incd
multe de cercetat si de aflat’. Dupé crearea avionului, per-
fectionarea lui a devenit o permanenti preocupare. Re-
peziciunea dezvoltdrii aeronauticii si astronauticii i-a sur-
prins chiar si pe cei implicati efectiv in aceste domenii.
Un avion cu o vitezd de 500 km pe ord a inceput si ne
pard meschin. Utilitatea lui incepe sa fie redusi. Omul
1si trimite avioanele la indl{imi din ce in ce mai mari, con-
ditie ca ele s zboare din ce in ce mai repede. Viteza de-
vine o putere absolut necesard omului. Iatd ce spune in
acest sens, Elie Carafoli : ,,Avioanele ulirarapide si rache-
tele postale sint vasele comunicante ale lumii contempo-
rane. Ele au schimbat radical viafa noastrd, permitind con-
tacte imediate intre oameni precum $i un amplu schimb
de valori materiale si spirituale. Ele permit interventii
binefdcdtoare imediate sau decizii rapide in orice circum-
stante de un oarecare interes pentru state §i pentru ome-
nire. In numai citeva ore este posibild convocarea unor
reuniuni de importantd internationald. Este adevdrat cd
nu doar aviafio creeazd vase comunicante la scard mon-
diald. Televiziunea si radioul unesc si ele oamenii de pre-
tutindeni. In curind vom avea legdturi prin intermediul
televiziunii cu intreaga planetd. Tot ceea ce se intimpld
pe Pdmint va ajunge in creierul fiecdrui om, fdrd relee,
direct prin intermediul satelifilor geostationari. Acest lu-
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cru e posibil incd de pe acum, aparatele de receptie ar
costa insd prea scump. Dar nu va mai trece multd vreme,
pentru ¢ md limita la un singur exemply, pind cind omul
va urmdri din locuinfa sa cursurile celor mai mari specia-
listi din lume, organizate de cdtre wuniversitdti, prin sate-
liti de aplicatie, in beneficiul tuturor celor interesati, con-
sacrate celor mai importante capitole ale gtiintei si ale
artei. La Tokio existd o asemenea universitate, este pe cale
sd ia fiinid si altele in America Latind. Aceasta in vreme
ce avionul tinde sd devind mijloc de transport particular.
Aspiratiile omului n-aw limite. Omul nu trebuie conving
sa vreq mat pupin. Omul este un neastimpdrat, este un
mare curios, un mare nelinistit, setea lui de cunoastere si
de progres trebuie ldsald sd se exercite cu entuzigsm.
Mintea omului naste gi macind continuu idei gi ipoteze.
E adevdrat, realizdrile stiintei contin si amenintdri. Toate.
Omul de stiintd trebuie sd find cont de ele. Dar pentru
asta el nu trebuie frinat. De ce sd-1 anihildm vorbindu-
mereu despre pericolele implicate in descoperirile sale 7
Pind la urmd tot el va gdsi si solufii. In numeroase cazur:
a i gdsit. Peste 15—20 de ani, orasele vor fi salvate de
poluare. Optimismul meu vine din realizdrile obtinute
pind acum®. _

Numele si lucririle lui Carafoli sint prezente in toate
bibliotecile stiintifice ale lumii. Specialistii il citesc si i}
citeazd ca pe un clasic. De la ideile lui Carafoli, numercsi
cercetdtori roméani si strdini au pornit mai departe. Car-
file Iui au fost traduse ori editate direct in Republica Fe-
derald Germania, Uniunea Sovieticd, Republica Populara
Chinezi. Inainteazi mereu, descoperd mereu, scrie mereu,
animi mereu. Are fler in detectarea noilor linii de evolu~
tie ale tehnicii aerospatiale. Toate astea intr-o sfare de
adine respect fatd de marile personalitdti roménesti ale
aerodinamicii din trecut si din prezent. Traieste in cultul
treimii Vuia-Vlaicu-Coanda. A ficut enorm pentru ca rea-
lizérile lui Coandi si nu-ajungi pe nedrept in patrimoniuk
gtiintific al altor natiuni. A vorbit despre el intr-o perioadd
cind multi nu indrizneau si-i pomeneascid numele, ori se
desolidarizau din lagitate si poltronism de creatorul pri-
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mului avion cu reactie. A pregitit din insircinarea sta-
tului romén Colocviul Coandd, cu participare interna-
tionala. : ; :

Vreme de 6 ani a facut parte din conducerea Federa-
tiei Internationale de Astronautici. Doi ani, vicepre-
sedinte, doi ani, presedinte, alti doi, postpresedinte. In 1968
viziteazd Statele Unite. Den Hartog si alti 5 savanti ameri-
cani se adreseazd Academiei de gtiinte din Washington cu
rugdmintea ca profesorul Carafolisi viziteze si Institutul
de tehnologie din Massachusetts. ,,Carafoli este cel muai
proeminent romdn in stiintele mecanice gi astronautice ;
w01 am dori sd-1 vedem...”

Federafia Internationald de Astronautici ii conferi in
1956 Diploma Paul Tissandier pentru contributii deose-
bite aduse la dezvoltarea aerodinamicii mondiale, pentru
crearea unei scoli de aerodinamicieni roméni si a unei in-
tinse miscari de interes gtiintific in Roménia. In 1970
avea sid primeascd medalia Carl Friedrich Gauss, distinctie
conferitd de cétre Braunschweigischen Wissenschaftlichen
Gesellschaft, pentru activitate deosebiti in aerodinamici.
Incepind din 1949, aceasti medalie se acordi in fiecare
an cite unui singur om de stiinta din intreaga lume. O au
pind azi numai 30 de savanii. Printre ei, Arvid Hedvall,
Wilhelm Ntsselt, Ulrich Finsterwalder, Theodor von Kéar-
man, Egon Orovvan. In 1973, The Royal Aeronautical So-
ciety il include pe Elie Carafoli printre cei 33 de membri
<e onoare pe care ii are in prezent.

S-a intilnit cu Neil Armstrong la Buenos Aires in 1969.
A fost invitat in prezidiul care a condus atunci conferinta
de presd organizatd cu prilejul vizitei in Argentina a pri-
mului om care pasise pe Lund. Mai inainte primise de la
Neil urmitoarea scrisoare, singura scrisoare adresati unui
romén de cédtre eroul halucinantei aseleniziri: ,,Dragd
dl. Carafoli, in numele colegilor mei de echipaj si al meu
personal, vd Trog sd acceptati sincere multumiri pentru
amabila dumnegvoastrd telegramd de felicitare trimisd
noud cu ocazia efectudrii cu succes o zborului misiunii
Apolle XI. Sintem incurajati sii credem cd obiectivele sale
au apropiat si mai mult oamenii din toatd lumea. Cele
mai bune urdri de succes pentru reuniunes de lunag vi-
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itoare din Argentina. Am dori, desigur, ca itinerarul sd
ne permitd sa fim impreund cu dumneavoastrd luna vi-
itoare ; totusi, acest lucru nu pare sd fie posibil (n.n. —
pind la urmi a fost; Carafoli era pe atunci presedintele
Federatiei Internationale de Astronauticé si el s-a intilnit
cu Armstrong in Argentina, unde astronautul ficea o vi-
zitd, iar savantul roman participa la unul dintre congre-
sele acestui for stiintific international)... Vd rog, domnule
Carafoli si transmitefi cele mai sincere §i frumoase urdri
Federatiei Internationale de Astronauticd §i membrilor ei.

Cu sinceritate
Neil A. Armstrong®
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